B«oW 



9 

63 c,6/ 



2 307 642 

P 23 07 642.8-21 
16. Februar 1973 

5. September 1974 

Ausstellungsprioritat: — 

® Unionsprioritat 

@ Datum: — 

@ Land: — 

@ Aktenzeichen: — 

@ Bezeichnung: Kraf twagen mit ciner ein- und ausschaltbaren Gleitschutzeinricht ung 

(g) . Zosatzzo: 

@ Ausscbeidung am: 

@ Anmelder: 

Vertretcr gem. § 16PatG: — 
@ Als Erfinder benannt: Erfinder ist der Anmelder 



PrQfungsantrag gemMB § 28 b PatG ist gestellt 



) lot CL: 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES WfgjB^ PATENTAMT 

@ Deutsche Kl.: 



% Offenlegungsschrift 

@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 

© Offenlegungstag: 



Welte, Friedel-Edmund, 7030 Bdblingen 



0&74 409636/35 6/60 



2307642 

15* Februar 1973 
HS/E 



Anmeldera Friedel-Edmund Welte, 703 Boblisgen, 
HohentwielstraBe 1 

Yertretarj Patentanwalte Dr.-Ing. Rudolf Schieiing und 
Dipl. -Ing • Hans Schiering, 703 B6blingen f 
Weaterwaldweg 4 



Rraftwagen alt einer ein- und ausachaltbaren 
Gleitschutzeinrichtung 

Die Erflndung bezieht sich auf einen Kraftwagen fur den 
StraBenverkehr mit einer zur Anpassung an weohselnde 
fahrbahnrerfe&ltnisse vom Fahrersitz aus ein- und aus- 
achaltbaren Gleitschutzeinrichtung. 

Durch die USA-Fatentschrift 3 184 266 1st berelts sine 
Gleitschatsvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge bekannt, bel 
der einem Belf en fiir gute Fahrbahnverhaltnisse zwil- 
Ungarelfenartlg elne Badscheibe mit aus- und einfahr- 
baren Stollen fiir schlechte Fahrbahnverhaltnisse zuge- 
ordnet ist t die Badscheibe eine Druckkolbenanordnung zuxa 
lusfahren der Stollen, eine Basteinrlchtung zum Abslchern 
der ausgefahrenen Stollen und eine Federanordnung zum 
Zurdcksetsen der Druckkolbenanordnung aufweist und das 
Aus- und Binfahren der Stollen vom Fahrersitz aus auslos- 
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bar 1st. Da das Aus- und Einfahren der Stollen besonders 
bequem vom Pahrersitz aus zu bewerkstelligen ist f lafit 
sich die Badgriffigkeit den veranderten Pahrbahneigen- 
schaften wahrend der Pahrt anpassen und der Einaatz der 
Gleitschutzvorrichtung auf die tatsachlichen Bedarfs- 
falle beschranken. 

Hit derartigen Einrichtungen versehene Kraftwagen kon- 
nen sich auch gat auf schliipfrigem oder lockerem Boden 
fortbewegen, insbesondere auf vereisten oder vers chnei ten 
Pahrbahnen. Auszunehmen ist hierbei Jedoch ein wirksamer 
Schutz gegen den sogenannten Aquaplaning-Ef fekt, der auf- 
tritt, wenn bei nasser Fahrbahn das vom Beifen erfafite 
Waaser nicht mehr in ausreichendem Mafie beiseitegedrangt 
warden kann und der Kontakt des Reifens ait der fasten 
Pahrbahndecke desbalb mehr oder weniger verlorengeht. 
Es ist bekannt, diesen Gleiteffekt mit Spezialreif en zu 
bekampfen, die fur das Wegdriicken des Was sera besonders 
geeignete Profilstrukturen aufweisen* Solche Spezialrei- 
fen sind jedoch wie andere Spezialreif en Mnsichtlich 
ihrer Griffigkeit und ihrer Abnutzung auf trockenen Pahr- 
bahnen den sogenannten Normalreifen unterlegen t so dafi 
la Bed arfs fall Jewells ein Beifenwechseln geboten er- 
scheint. Die Verbe8serungen f die mit besonderen Begen- 
reif en in der Bekampfung des Aquaplaning-Effektes erzielt 
werden, erweisen sich zudem insbesondere bei starkeren 
Begenfallen, hoheren Pahrgeschwindigkeiten und grofieren 
Beifenbreiten als unzureichendo 

Der Erfindung liegt die Auf gate zugrunde, Kraftwagen fiir 
den Straflenverkehr mit einer zur Anpassung an wechselnde 
fahrbahnverhaltnisse vom Pahrersitz aus ein- und ansschalt- 
baren Gleitschutzeinrichtung auszustatten, die eine wirk- 
samere Bekampfung des Aquaplaning-Effektes gewahrleistet. 



409836/0036 



- 3 - 



- 3 - 



2307642 



Dies© Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 
der Kraftwagen mit einem Kompressor zur Erzeugung von 
Druckluft ansgeriistet 1st und vor den Vorderradern des 
Kraftwag ens je ein uber eine Druckluft lei tung mit dem 
Kompressor verbundener und mit seinem Druckluf tauslaB 
gegen den Erdboden gerichteter Druckluf tstrahler ange- 
ordnet ist. Damit laflt sich vor den Wagenradern be find- 
lichee Wasser beiseitedrangen , so daB die Reifen von der 
diesbezuglichen Arbeit entlastet sind. Die mit der er- 
findungsgemaBen Losung erzielten Vorteile bestehen aber 
insbesondere auch darin, daB sich in der Ausgestaltung 
der Wagenrader keine Beschrankungen ergeben. So konnen 
beispielsweise zusatzlich besondere Regenreifen montiert 
sein f urn die Gefahrengrenze des Aquaplaning-Effektes noch 
waiter zu verschieben. Es konnen auBer der erfindungsge- 
mafien Gleitschutzeinrichtung gegen den Aquaplaning-Ef fekfe 
an demselben Kraftwagen aber auch die oben beschriebenen y 
vorzugsweise zum Gleitschutz auf vereisten oder verschnei- 
ten Fahrbahnen bestimmten Einrichtungen vorgesehen sein. 

Ein besonders bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung ist in der Zeichnung dargestellt und wird im folgen- 
den naher beschrieben. Es zeigen 

Pig. 1 die schematisch wiedergegebene Seitenansicht 
eines erfindungsgemaB ausgeriisteten Kraft- 
wagens, 

Pig. 2 eine vergroBterte Detaildarstellung des am 

Torderrad angeordneten Druckluf tstrahlers aus 
Pig. 1 und 

Pig. 3 die Draufsicht auf die Wagenrad-Druckluft- 
atrahleivKombination nach Pig. 2. 

_ 4 - 
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Bei dem gezeichneten Personenkraf twagen 1 Bind vor den 
Hinterradern 2 wie vor den Vorderradern 3 elnander ent- 
sprechende, nit dem Kompressor 4 fiber je elne Druckluf t- 
leitung 5 verbundene Druckluf ts tr ahl e r 6 angeordnet, urn 
die Hinterrader 2 auch dann vor dem Aquaplaning-Ef fekt zu 
schfitzen, wenn sich die Hinterrader 2 nicht in den Fahr- 
spuren der Vorderrader 3 bewegen oder die Fahrspuren der 
Vorderrader 3 beim Eintreffen der Hinterrader 2 schon wie- 
der mehr oder weniger stark fiber flutet Bind. Der Kom- 
pressor 4 1st zu seiner Inbetriebnahme vorzugsweise fiber 
eine Schaltkupplung 7 mit dem Antriebsmotor 8 des Kraft- 
wagens 1 verbunden f so daB sich der daffir erforderliche 
technische Aufwand in ertraglichen Grenzen halt. 

Zur Begrenzung des Druckluf tverbrauche Bind die vor den 
Vorderradern 3 angeordneten Druckluf tstrab I er 6 bei jeder 
Lenkbewegung mit dem Hadeinschlag mitffihrbar eingerichtet. 
Am einfachsten geschieht dies dadurch, daB Jeder der vor 
den Vorderradern 3 angeordneten Druckluf tstr abler 6 fiber 
einen jFragarm 9 an der Badhalterung 10 des ihm zugeord- 
neten Hades 3 befestigt ist# 

Auflerdem wird die Wirkung der Gleitschutzeinrichtung noch 
dadurch weiter verbeesert, daB die Druckluf t ausl as se 11 
der Druckluf tstr abler 6 zur Veranderung des in Fahrt- 
richtung auf dem Erdboden zwischen dem Wagenrad 3 bzw» 2 
und dem Zielbereich 12 des Druckluf tstr ahl ers 6 gegebe- 
nen Abstandes wahrend der Fahrt des Kraf twagens 1 ver- 
stellbar sind, wobei vorzugsweise die Druckluf tauslaase 
U der Druckluf 1 8 tr ahl er 6 in Abhangigkeit von der Fahr- 
geschwindigkeit des Kraf twagens 1 automatisch verstellbar 
sind, so daB die Zielbereiche 12 der Druckluf tstr abler 6 
bei der Hochsten Fahrgeschwindigkelt am weitesten vorver- 
legt sind. Der daffir erforderliche Aufwand ist be Bonders 

- 5 - 

409836/0036 



- 5 - 



2307642 



klein, wenn die Verstellbewegung der Druckluftanslasse 11 
▼on der la Kraftwagen 1 vorhandenen Tacbometer einricb- 
tung gesteuert 1st. Jeder Druckluftstr abler 6 1st um 
eine zur Radaobse 13 des zugeborigen Wagenradea 3 bzw. 2 
par allele Acbse 14 begrenzt verscbweakbar, bo daB sto- 
rungaanfallige Schleber zur Erzielung der gewunscbten 
Yerstellbarkelt der Druckluftauslasse 11 vermieden werden. 
Da Jeder Druckluftstr abler 6 zum Verscbwenken elnen eige- 
nen kl elnen Getriebemotor 15 besitzt, werden auBerdea 
die tfcertragungswege der Verstellbewegungen besonders 
kurz gehalten* 

Elne welt ere Yerbeeserung in der Bekampfung dee Aqua- 
planing-Effektes wird scblieBlicb dadurcb erzielt, daB 
der Druokluftanslafi 11 jedes Druckluftstrablers 6 V-for- 
mig ausgebildet 1st Oder aus einer V-f ormigen Konflgu- 
ration von Einzeldiisen 16 besteht, der Druckluftstrab- 
ler 6 ait rom Wagenrad 3 bzw. 2 wegweisender V-Spitze des 
Druckluftauslasse 8 11 montiert 1st und die V-Spitze des 
Druckluftaxuslasses 11 zuaindest in etwa auf die Mitte 
der Radspur dee Jeweiligen Wagenrades 3 bzw* 2 ausge- 
ricbtet 1st. Damit wird die vor dem Beifen befindlicbe 
Vasserscbicbt 17 gleicbsam aufgeecblitzt, wie man es 
unter anderen Gegebenhelten von spitzen Scbiffsbugs her 
kennt, und ana chile Bend auf kvirzestem Wege pflugschar- 
artlg nach belden Seiten abgedrangt, wodurcb Bleb letzt- 
lloh wiederua ein verminderter Druckluftbedarf ergibt. 
Das vom Fabrersitz aus vornebmbare Ein- und Ausscbalten 
der Gleitsohutzeinricbtung bescbrankt sicb ebenf alls in 
Hinbllek auf elnen geringen Druckluftverbraucb auf das 
Bin- und Inarticken der Scbaltkupplung 7 awiscben den 
Kowpreesor 4 und den Antriebsmotor 8 des Kraftwagens 1. 

- 6 - 
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Zweckmafiigerweise werden die Druckluf t'str abler 6 s tan- 
dig in der Hobe des Bodenblecbes 18 des Kraftwagens 1 ge- 
balten. Es 1st aber auch denkbar f die Druckluf tstrahler 6 
bei der Inbetriebnahme gegen die Pahrbahn bin abzusenken 
mid bei der Aufierbetriebnabme wieder in eine gescbutstere 
Stellung bocbzuf abren. 



11 Ansprucbe 
1 Blatt Zeicbnung 
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Patent anflpriiche 

3Kraftwagen fiir den StraBenverkehr mit einer zur 
Anpassung an wechselnde Fahrbahnverhaltnisse yob 
Fahrersitz aus ein- und ausschaltbaren Gleitschuta- 
einrichtung f dadurch gekennzeichnet f daB der Kraft- 
wagen (1) mit einem Kompressor (4) zur Erzeugung 
von Druckluft ausgeriistet 1st und vor den Vorder- 
radern (3) des Kraftwagens (1) je ein iiber eine 
Druckluftleitung (5) mit dem Kompressor (4) ver- 
bundener and mit s einem DruckluftauslaB (11) 
gegen den Erdboden gerichteter Druckluftstrahler 
(6) angeordnet ist. 

2. ) Kraftwagen nach Anflpruch l t dadurch gekennzeichnet f 

daB die vor den Vorderradern (3) angeordneten 
Druckluftstrahler (6) bei jeder Lenkbewegung mit 
dem Radeinschlag mitfiihrbar eingerichtet sind. 

3. ) Eraftwagen nach Anflpruch. 2, dadurch gekennzeichnet, 

daB Jeder der vor den Vorderradern (3) angeord- 
neten Druckluftstrahler (6) iiber einen Tragarm (9) 
an der Badhalterung (10) des Ihm zugeordneten 
Bades (3) befestigt ist. 
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Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3 t da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drue kluftaus 1 as s e 
(11) der Druckluftstrahler (6) zur Veranderung des 
in Fahrtrichtung auf dem Erdboden zwischen dem 
Wagenrad (2, 3) und dem Zielbereich (12) des Druck- 
luftstrahlers (6) gegebenen Abstandes wahrend der 
Fahrt des Kraftwagens (1) verstellbar Bind. 

Kraftwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bruckluftauslasse (11) der Druckluft- 
strahler (6) in Abhangigkeit von der Fahrgeschwin- 
digkelt des Kraftwagens (1) automatisch verstellbar 
8ind 9 so daB die Zielbereiche (12) der Druckluft- 
strahler (6) bei der hochsten Fahrgeschwindigkeit 
am weitesten vorverlegt sind. 

Kraftwagen nach Anspruch 5« dadurch gekennzeichnet f 
daB die Verstellbewegung der Bruckluftauslasse (11) 
von der in Kraftwagen (1) vorhandenen Tachometer* 
-einrichtung gesteuert ist. 

Kraftwagen nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB Jeder Druckluft strahler 
(6) um eine zur Badachse (13) des zugehorigen Wagen- 
rades (2 f 3) parallele Achse (14) begrenzt ver- 
schwenkbar ist. 

Kraftwagen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB jeder Druckluftstrahler (6) zum Verschwenken 
einen eigenen kleinen Getriebemotor (15) besitzt. 

- 9 - 
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9. ) Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8 t 

dadurch gekennzeichnet , dafi der DruckluftauslaB 
(11) ;Jedes Druckluftstrahlers (6) V-formig ausge- 
bildet 1st Oder aus einer V-formigen Konfiguration 
von Einzeldiisen (16) besteht, der Druckluftstrahler 
(6) nit vom Wagenrad (2 f 3) wegweisender V-Spitze 
des Druckluftauslasses (11) montiert ist und die 
Y-Spitze dea Druckluftauslasses (1$ zumindest in 
etwa auf die Mitte der Radspur des jeweiligen 
Wagenrades (2 f 3) ausgerichtet ist* 

10. ) Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9$ da- 

durch gekennzeichnet, dafi vor den Hinterradern 

(2) des Kraftwageni(l) wie vor den Varderradern 

(3) e inand er entsprechende 9 mit dem Kompressor (4) 
iiber $e eine Druckluftleitung (5) verbundene Druck- 
luftstrahler (6) angeordnet sind. 

11. ) Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 10 f da- 

durch gekennzeichnet f dafi der Kompressor (4) zu 
seiner I n betriebnahme iiber eine Schaltkupplung (7) 
ait dem Antriebsmotor (8) des Kraftwagens (1) ver- 
bunden ist* 
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